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(54) Kraftfahrzeug riiit elnem versenkbaren Dach 

(57) Bei einem Kraftfahrzeug mit einem versenkba- 
ren Dach (1) ist dieses in ein vorderes (2), ein mrttieres 
(3) und ein rOckwartiges TeOstQck (4) unterteilt, die aus 
einer gemeinsamen, den Fahrzeuginn enraum (5) Ober- 
deckenden SchlieBsteJIung in eine Offnungsstellung 
unter Ablage in einem heckseitigen Verdeckkasten (6) 
Oberfuhrbar sind. Dabei sind das vordere (2) und das 
mittlere (3) Dach-TeilstOck als starre Schaie ausgefuhrt 
und Ober Gelenkverbinder (8) miteinander verbunden. 
Mit dem auch als starre Schaie ausgefQhrten ruckwarti- 
gen Dach-Teastuck (4) sind die drei Dach-TeflstQcke 


(2,3,4) beim Offnungsvorgang zunachst gemeinsam 
entgegen der Fahrtrichtung verschwenkbar und danach 
werden das vordere Dach-Teilstuck (2) und das mittlere 
Dach-Teilstuck (3) jeweils gegensinnig in Bezug auf das 
rOckwartige Dach-TeilstOck (4) mit einer synchronen 
Einrolfoewegung zur Irmenseite des ruckwartigen 
Dach-TeilstOckes (4) hin so verlagert, daB in dieser Ein- 
rollage die drei Dach-Teilstucke (2.3.4) eine raumspa- 
rende Packsteflung einnehmen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrrfft ein Kraftfahrzeug mit einem 
versenkbaren Dach gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1, das in ein vorderes, ein mittleres und ein 
ruckwartiges TeflstQck unterteilt ist 

Bei einem bekannten Kraftfahrzeug dieser Art 
(gemaB DE 36 35 373 A1) ist das vordere und das mitt- 
I ere Dach-Teilstuck jeweils als eine starre Schale aus- 
gebildet wah rend das ruckwartige Teif stuck aus einem 
flexiblen Textilverdeck besteht Die Bewegung der bei- 
den vorderen Schalenteile und deren gemeinsame 
Ablage mit dem Textil-Verdeckteil im Verdeckkasten 
erfolgt von Hand und ist fur einen ungeubten Benutzer 
schwierig und zeitaufwendig. Dabei muB der Bereich 
des Text') vef decks bei dessen FaJtung im Verdeckka- 
sten deformiert werden, so da (3 die Moglichkeit zum 
Einbau einer festen Heckscheibe weitgehend etnge- 
schrankt ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein Kraft- 
fahrzeug der eingangs genannten Art so auszubilden, 
daB das auch fur ein viersitziges Fahrzeug geeignete 
dreiteilige Dach mit konstruktiv einfachen Mittefn auto- 
matisch in einem engen Bewegungsraum steuerbar ist, 
die Anwendung einer fest eingebauten Heckscheibe 
erleichtert und in Offnungsstellung eine raumsparende 
Ablage im Verdeckkasten ermdgiicht 

Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einer Dach- 
konstruktion mit den MerUmaien des Anspruchs 1 Hin- 
sichtlich wesentlicher we'rterer Ausgestattungs- 
merkmale wird auf cBe Anspruche 2 bis 7 verwiesen. 

Das eriindungsgemaB ausgebildete Kraftfahrzeug 
weist eine dreiteilige, insgesamt starre Dachkonstruk- 
tion auf, deren Dach-TeilstOcke bei Verlagerung in Off- 
nungsstellung zum Verdeckkasten hin auf einer engen 
Bewegungsbahn zwangsgesteuert so verschwenkt wer- 
den konnen, daB das insbesondere eine teste Heck- 
scheibe aufweisende rOckwartige Dach-Teflstuck 
lediglich eine kreisbogenformtge Schwenkbewegung 
um einen karosseriesertig am Fahrzeugheckbereich 
befindichen Lagerpunkt ausfuhrt und dabei gJeichzeitig 
die betden vorderen Dach-TeilstQcke mit einer entgegen 
der Fahrtrichtung veriaufenden Bewegung zur Konturin- 
nenselte des rQckwarttgen Dach-TeilstQckes hin einge- 
schwenkt werden. Dabei wird das vordere Dach- 
T ilstOck zwischen das obeniiegende mitt! ere Teilstuck 
und das rOckwartige DachTeilstOck nach Art eines Ein- 
roDvorganges so bewegt. daB mrt der danach erreichten 
Einrollage der starren Schalenteile eine insgesamt 
raumsparende PacksteDung des Daches im Verdeckka- 
sten mogjich ist. 

Die Steuerung dieser Offnungs- bzw. SchlieBbewe- 
gung der drei starren Dach-TeflstQcke erfolgt dabei Ober 
vorteflhaft wenige Gestangeteile mit einem jeweiligen 
ranctseitigen Antriebsorgan in Form ernes ArbeHszyi'm- 
ders, so daB die Dachkonstruktion ein geringes Gewtcht 
aufweist und die innenfiegenden Gestangeteile raum- 
sparend so angeordnet werden konnen, daB auch der 


Fahrgastinnenraum im Bereich des Daches weitgehend 
unbeeirrfluBt bletot. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und 
5 den Zeichnungen, die ein Ausfuhrungsbei spiel des 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugs nrvt versenkbarem 
Dach veranschauiichen. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahr- 

ro zeugs mrt einem drei Oach-Teiteftfcke 

aufweisenden Dach in SchfieBstellung, 

Fig. 2 eine teilweise geschn'rttene Seitenan- 

sicht des Kraftfahrzeugs gemaB Fig. 1 
is mit der erfindungsgemaBen VerdeckW- 

nematik. 

Fig. 3 bis 6 jeweilige Ausschnittsdarstellungen des 
Kraftfahrzeugs mit den Dach-TeflstGk- 
20 ken in unterschiedfichen Bewegungs- 

phasen bei einem Offnungsvorgang, 
und 

Rg. 7 eine Ausschntttsdarstellung mit den 

25 drei Dachteilen in Ablagestellung in 

einem Verdeckkasten. 

In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug mit einem insgesamt 
mit 1 bezeicbneten versenkbaren Dach dargesteJJt das 

30 ein vorderes Teilstuck 2, ein mittleres Teilstuck 3 und ein 
ruckwartiges Teilstuck 4 aufweist die gemeinsam aus 
der dargestellten. einen Fahrzeuginnenraum 5 uberdek- 
kenden SchlieBstellung in eine Offnungsstellung unter 
Ablage in einem heckseitigen Verdeckkasten 6 (Rg. 7) 

35 uberfuhrbar sind. Die Bauteii e fur diese Verdeckkinema- 
tik sind jeweils randseitig an den Dach-Teiktucken 2, 3. 
4 symmetrrsch zur Fahrzeuglangsachse angeordnet, so 
daB damit die nachfolgend for jeweils eine Fahrzeug- 
seite dargestellten und beschriebenen Bauteii e mit 

40 gegenuberliegenden Teilen korrespondieren. 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahrzeug 
weist ein Dach 1 auf, dessen vorderes 2. mMeres 3 und 
ruckwartiges Dach-Teilstuck 4 jeweils als eine an sich 
starre Schale ausgefQhrt sind, die Ober zwischenlie- 

45 gende Gelenkverbtnder 7, 8 miteinander verbunden 
sind. 

Die unterschiedlichen Bewegungsphas en gemaB 
Rg. 3 bis 7, mh denen beispielhaft die Verlagerung des 
Daches 1 zum Verdeckkasten 6 (Rg. 7) hin dargesteOt 

so ist verdeutBchen, daB de drei Dach-Teitetncke 2, 3, 4 
bei diesem Offnungsvorgang zunachst gemeinsam ent- 
gegen der Fahrtrichtung verschwenkbar sind (Pfeil F. 
Rg. 3), so daB das vordere Dach-TeflstQck 2 vom Wind- 
schutzscheibenrahmen 10 abgehoben wird. Danach 

55 sind das vordere Dach-TeUstQck 2 und das mrttiece 
Dach -Teilstuck 3 jeweils gegensirmig in Bezug auf das 
rOckwartige Dach-TeilstOck 4 mit einer synchronen Ein- 
rollbewegung (Pfeilrichtungen 11 und 12) zur Innen- 
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serte 13 des ruckwartigen Dach-Teilstuckes 4 hin 
verlagerbar, das seinerseits in einer Pfeilrichtung S zum 
Verdeckkasten 6 hin schwenkt Mit dem Erreichen einer 
Endstetiung dieser Einrollbewegung sind sonach alle 
drei Dach-Teilstucke 2, 3. 4 in der Packstellung gemaB 
Fig. 7 im Verdeckkasten 6 abgelegt 

Fur eine automatische, zwangsgesteuerte Ausfuh- 
rung des vorbeschriebenen Offnungsvorganges (der 
sich in umgekehrter Bewegungsabfolge beim SchlieB- 
vorgang des Daches 1 wiederhoft) ist das rOckwartige 
Dach-TeilstOck 4 im Bereich eines karosserieseitigen 
Hauptiagers 14 sowohl uber einen Schwenkansatz 15 
als auch eine in dessen Nahbereich vorgesehene zwei- 
teilige Gestangeeinheit 16 abgestutzt wobei diese 
and eren ends im Bereich des ersten Gelenkverbinders 7 
an das mittlere Dach-TeilstOck 3 gekoppelt ist. 

In der dargestellten Ausfuhrungsform ist die 
Gestangeeinheit 16 mit einem einen Gelenkpunkt 17 
am Hauptiager 14 bi id end en SchwenkschenkeJ 17 und 
einem Antriebshebel 18 versehen, in deren Bereich ein 
karosserieseitig abgestutzt es Antriebsorgan 19 zur Ein- 
leitung der Zwangssteuerung vorgesehen ist In zweck- 
maBiger Ausfuhrung ist das Antriebsorgan 19 von 
einem Hydraulikzylinder 20 gebildet dessen Kolben- 
stange 21 in einem Verbindungsgelenk 22 an der 
Gestangeeinheit 16 angreift 

Mit dieser Antriebskinemab'k erfoigt der phasen- 
weise dargestellte Offnungsvorgang. wobei der 
Antriebshebel 18bei Einlertung des Offnungsvorganges 
(Fig. 3) mittels einer Zugbewegung des Hydraulikzylin- 
ders 20 (Pfeil 23; Schwenkstellung Z in Fig. 4) eine vom 
Schwenkhebei 17 gesteuerte, kreisbogerrfOrmige 
Bahnkurve durchlauft, das ruckwartige Dach-Teilstuck 4 
eine dazu synchrone Schwenkbewegung ausfuhrt (Pfeil 

5) und gteichzeitig die beiden vorderen Dach-Teilstucke 
2, 3 mittels des Antriebshebefs 18 im Bereich ihrer 
Gelenkverbinder 7, 8 so gesteuert werden, daB die vor- 
beschriebene BnroIIbewegung (Pfefle 11. 12) zur 
Innenseite 13 des rQckwartigen Dacb-TeflstOckes 4 hin 
erfoigt 

Nach Erreichen einer ersten Bewegungssteilung Z 
gemaB Fig. 5 (die DachteiJe sind oberhato des Verdeck- 
kastens 6 position] ert) erfoigt eine Umsteuerung der 
Arbeferichtung des Hydraidikzytinders 20 (Pfefl 23\ Fig. 

6) und bis zum Erreichen der Packstellung wird nun- 
mehr das vordere Dach-TeilstOck 2 zwischen die wetter 
einrollenden Dach-TeilstOcke 3 und 4 eingeiegt (Stel- 
lung ZT, Fig. 6). 

FQr dies en Bewegungsvorgang des Daches 1 ist 
der Antriebshebel 18 im Bereich des ersten Gelenk- 
verbinders 7 an einem einen Gelenkpunkt 24 bikJenden 
Schwenkhebei 25 mit Ansatzteflen angelenkt mittels 
der ober einen ZwischenhebeJ 26 eine gelenkige Ver- 
bindung zu einer zum zweften Gelenkverbinder 8 
gerichteten Schwingstange 27 geschaffen ist Die 
Schwingstange 27 grerft Bverseits Ober einen Winkelhe- 
bel 28 mit Ansatzteflen geienkig am vorderen Dach-Teil- 
stock 2 an, so daB mit cSesen GeJenkverbindern 7, 8 


eine konstruktiv einfache und stOrrunanfallige Antriebs- 
einheit fur das Dach 1 geschaffen ist c5 eine zuverias- 
sige Steuerung des Daches 1 auch bei einem 
viersrtzigen Fahrzeug ermoglicht 

5 Zur Stabilisierung der Dachteile 2, 3, 4 in ihrer 

gemeinsamen SchlieBstellung (Fig. 1) sind im Bereich 
der Gelenkverbinder 7, 8 jeweilige Rastverbinder 30, 31 
vorgesehen, die in zweckmaBiger Ausfuhrung uber die 
Hebelbauteile im Bereich der Gelenkverbinder steuer- 

w bar sind. 

In zweckmaBiger Ausfuhrung ist der Verdeckkasten 
6 mit einem DeckeHeil 32 versehen. das nach dem Ein- 
legen in die Packstellung oberhalb des mittleren Dach- 
TeilstQckes 3 den Verdeckkasten 6 verschlieBt (Fig. 7). 

15 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit einem versenkbaren Dach (1), 
das in ein vorderes (2), ein mittleres (3) und ein 

20 rOckwartiges TeilstOck (4) unterteilt ist die aus 
einer gemeinsamen, den Fahrzeuginnenraum (5) 
uberdeckenden SchlieBsteltung in eine Offnungs- 
stellung unter Abfage in einem hecksertigen Ver- 
deckkasten (6) uberfuhrbar sind, wobei das vordere 

25 (2) und das mittlere Dach-TeilstOck (3) als starre 
Senate ausgefuhrt und Ober Gelenkverbinder (8) 
miteinander verbunden sind, dadurch aekenn- 
zelchnet. daB auch das rOckwartige Dach-Teilstuck 
(4) als starre Scheie ausgefuhrt ist, wobei die drei 

30 Dach-TeilstOcke (2, 3, 4) beim Offnungsvorgang 
zunachst gemeinsam entgegen der Fahrtrichtung 
verschwenkbar sind, danach das vordere Dach- 
Teilstuck (2) und das mittlere Dach-Teilstuck (3) 
jeweils gegensinnig in Bezug auf das rOckwartige 

35 Dach-TeilstOck (4) mit einer synchronen Einrollbe- 
wegung zur Innenseite (13) des ruckwartigen 
Dach-Teilstuckes hin verlagerbar sind und sonach 
alle drei Dach-TeilstOcke (2, 3, 4) in dieser Einrol- 
fage in die Packstellung verbringbar sind. 

40 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das mittlere Dach-TeilstOck (3) und 
das vordere Dach-Teilstuck (2) jeweils gegensinnig 
Wappbar im Bereich zugeordneter Gelenkverbinder 

45 (7. 8) gehaften sind, das rOckwartige Dach-Teil- 
stOck (4) seinerseits im Bereich eines karosserie- 
seitigen Hauptiagers (14) Ober einen Schwenk- 
ansatz (15) abgestutzt ist in dessen Nahbereich 
ein en ends eine zwerteiGge Gestangeeinheit (16) 

so gelagert ist und diese anderenends im Bereich des 
ersten Gelenkverbinders (7) angreift 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das Dach (1) im Bereich der 

55 einen Schwenkschenkel (17) und einen Antriebs- 
hebel (18) aufweisenden Gestangeeinheit (16) mit 
einem karosserieseitig abgestutzt en Antriebsorgan 
(19) versehen ist. 
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4. Kraftfahrzeug nach einem der Ansp ruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB als Antriebsorgan 
(19) ein Hydraulikzylinder (20) vorgesehen ist des- 
sen Kolbenstange (21) in einem Verbindungsge- 
lenk (22) von Schwenkschenkel (17) und 5 
Antriebshebel (18) an der Gestangeeinheit (16) 
angreift 

5. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet da 6 der Antriebshebel io 
(18) bei Einleitung des Offnungsvorganges am 
antriebssertigen Ende mrttels einer Zugbewegung 
des Hydraulikzylinders (20) eine vom Schwenkhe- 

bel (17) gesteuerte, kreisbogenfoYmige Bahnkurve 
durchiauft und die drei Dach-TeilstOcke (2, 3, 4) is 
eine erste Einrollstellung oberhalb des Verdeckka- 
stens (6) vedagert werden und danach Qber eine 
Umkehr der Bewegungsrichtung des Hydraulikzy- 
linders (20) das ruckwartige Dach-Teilstuck (4) 
unter das vordere (2) und das mittlere Dach-Teil- 20 
stock (3) in einer kompakf en EinroHage in die Pack- 
stellung einschwenkbar sind. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet da 6 der Antriebshebel 25 
(18) im Bereich des ersten Gelenkverbinders (7) an 
einem einen GelenKpunkt (24) bildenden Schwenk- 
hebel (25) angreift der seinerserts uber einen Zwi- 
schenhebel (26) gelenkig mit einer zum zweiten 
Gelenkverbinder (8) gerichteten Schwingstange 30 
(27) verbunden ist, die uber einen Winkelhebel (28) 
gelenkig am vorderen Dach-TeilstOck (2) angreift. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet daB im Bereich der 35 
Gelenkverbinder (7. 8) jeweils ein Rastverbinder 
(30, 31) vorgesehen ist. 


50 


EP O 835 779 A1 



EP 0 835 779 A1 



EP 0 835 779 A1 



7 


EP 0 835 779 A1 



EP 0 835 779 A1 


Ll 



9 


EP 0 835 779 A1 



EPO 835 779 A1 



EP 0 835 779 A1 


Europalschea 
Patentamt 


EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 


Mummer d«r Anmefdung 

EP 97 11 4142 


EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 


Kategoric 


Kervizeichnung des Ookuments mtt Angabe, soweit erforderflch. 
der maflqebBchen Tetle 


Betriffl 
Anspgjch 


KLASSI FIXATION DER 
ANMELDUNG (IntCU) 


BE 368 499 A (VIZCAYA) 

* das ganze Dokument * 

FR 733 380 A (PAULIN) 

* das ganze Dokument * 

DE 44 35 222 C (WEBASTO) 

* das ganze Dokument * 


B60J7/14 


RECHERCHIERTE 
SACHOEBIETE (lnt.CI.6) 


B60J 


Der vortiegende Recherchenbericht wurda fQr alia Paten tansprtiche ersteltt 


DEN HAAG 


19.Dezember 1997 


Fog! la, A 


KATEGOfUE OER GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von bMondow Badautung Uiin batrachtet 
~ ' Mndungm 
nKalagorit 


T : dar Eiflndu ng i ngra nda ttagandaThaorianodarGrundaJtza 
E z Uifit Palanldokumant, dss (ad o ct i •ret am odar 


Y« Mm ti ■ ■ mi B - - A mm !•« If i_f__4_ ft -» 

. von Msonuwii u*ovutung w% vanxnouny im •nw 

ntfcrtung dffaaban If 


O : in dar AnmaUung anpafOhrtaa Ooktanant 
L i am andavan QiGndan angafQhftaa Dokurnant 

17 MStftod dar gSelwi P«t«ntt»n^Oboreln»tJmn^od^"* 


12 


